Kommission fir die liberbetrieblichen Kurse Zeichnerin / Zeichner EFZ
Fachrichtung Ingenieurbau im Kanton Ziirich

Normalien
und
Richtlinien




- Anordnung und Oberbaudimensionierung gemass VSS-Norm

- Abschlisse nach Normalien TBA

- Markierung geméass VSS-Norm, nach Absprache mit PL TBA und Kantonspolizei

- Normalquerschnitte gemass Normal TBA 206 in Absprache mit PL TBA

- Behindertentauglichkeit siehe VSS-Norm 640075 und Richtlinie Hindernisfreie Bushaltestellen, TBA.

- Abweichende Geometrien sind mittels Schleppkurven oder Fahrversuchen nachzuweisen.
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- Anordnung und Oberbaudimensionierung gemass VSS-Norm

- Abschliisse nach Normalien TBA

- Markierung geméass VSS-Norm, nach Absprache mit PL TBA und Kantonspolizei
- Normalquerschnitte gemass Normal TBA 206 in Absprache mit PL TBA
- Behindertentauglichkeit siehe VSS-Norm 640075 und Richtlinie Hindernisfreie Bushaltestellen, TBA.

- Abweichende Geometrien sind mittels Schleppkurven oder Fahrversuchen nachzuweisen.
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- Anordnung und Oberbaudimensionierung gemass VSS-Norm

- Abschlisse nach Normalien TBA

- Markierung geméass VSS-Norm, nach Absprache mit PL TBA und Kantonspolizei

- Normalquerschnitte gemass Normal TBA 206 in Absprache mit PL TBA

- Behindertentauglichkeit siehe VSS-Norm 640075 und Richtlinie Hindernisfreie Bushaltestellen, TBA.
- Abweichende Geometrien sind mittels Schleppkurven oder Fahrversuchen nachzuweisen.
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- Abschlusse nach Normalien TBA
- Markierung geméass VSS-Norm, nach Absprache mit PL TBA und Kantonspolizei
- Behindertentauglichkeit siehe VSS-Norm 640075
- Dimensionierung Oberbau durch die Fachstelle O+G in Abhangigkeit der Verkehrslast gemass kantonalen Standards:
< T3 Binder- respektive Tragschicht und Deckschicht mit PmB
> T3 Binder- und Deckschicht mit Spezialbindemittel NV auf der Basis eines PmB
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@ Belagswechsel: Zugabewechsel beim Belagsfertiger
vom herkémmlichen Belag zum Spezialbelag
Bushaltestelle oder umgekehrt




- Anordnung und Gestalltung geméass VSS-Norm

- Abschlisse nach Normalien TBA

- Markierung gemass VSS-Norm, nach Absprache mit PL TBA und Kantonspolizei

- Horizontalgeometrie nach Normalien TBA 201A, 201B, 202 und Richtlinie Hindernisfreie Bushaltestellen, TBA.
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- Anordnung und Gestaltung gemass VSS-Norm

- Betonfestigkeit und Fugenausbildung gemass VSS-Norm (SN 640 461 bzw. VSS 40462)

- Fugenfiillung geméss VSS-Norm (SN 670 281a NA)
- Markierung gemass VSS-Norm, nach Absprache mit PL TBA und Kantonspolizei
- Horizontalgeometrie nach Normalien TBA 201A, 201B und 202
- Griffigkeit: Eintaloschieren von Hartstoff aus Siliziumcarbid in Frischbeton und Besenstrich quer zur Fahrtrichtung
- Schachte und andere Durchdringungen im Bereich der Betonplatten sind zu vermeiden

- Normalquerschnitt nach Normalien TBA 205 und Richtlinie Hindernisfreie Bushaltestellen, TBA.
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NORMALIEN FUER STAATSSTRASSEN
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- Markierung gemass VSS-Norm, nach Absprache mit PL TBA und Kantonspolizei
- Projektierungsgrundsatze siehe Hindernisfreie Bushaltestellen Richtlinie Tiefbauamt Kanton Ziirich
- Ausfuhrungsdetails Randstein Zurich-Board geméass Normal TBA 658
- Wasserstein geméass Normal TBA 657 bei Langsgefélle < 1% 20 oder 25m
- Dimensionierung Oberbau durch die Fachstelle O+G in Anhéngigkeit der Verkehrslast gemass kantonalen Standards:
< T3 Binder- respektive Tragschicht und Deckschicht mit PmB +10 4% i +22 2 4% +10
> T3 Binder- und Deckschicht mit Spezialbindemittel NV auf der Basis eines PmB ML e °
- Behindertentauglichkeit siehe VSS-Norm 640075 und Richtlinie Hindernisfreie Bushaltestellen, TBA.

Bushaltestelle, hohe Haltekante Zirich-Bord
Standard
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- Zufahrt muss auf mind. 16 m Lange gerade sein

- Wegfahrt muss auf mind. 15 m frei von Hindernissen sein RN 12 R2L RIL Gl Gl Gl RIR R2R RN 12

- die Haltekante muss sich in einer Geraden befinden Fahrbahn

- es durfen sich keine Ein-/Uberfahrten im Bereich der hohen Haltekante befinden

Bushaltestelle, hohe Haltekante Zirich-Bord
verkirzt, Kissen mindestens im Bereich 2. Tire, 5.40m, gem. Normalie 201a/b, 202
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- Abschlisse nach Normal 611 und ff.

Schnitt A-A
Fahrbahn Fussweg Fahrbahn
~25 ~100
Einlenker mit Fussweg in Seitenstrasse Einlenker ohne Fussweg 2% ,
(max. 3%) (min. 0.59%)
Fussweg
etail 1 Bundstein 2-reihig t|0 5
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Situation Detail 1
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06.22




- Abschliisse nach Normal 611 und ff.

Einlenker in Privatgrundstiick

Fussweg
Bundstein 1-reihig

Fahrbahn Fussweg

Schnitt A-A

Privatgrundstiick

Gefille »

Detail 2 Detail 3
TBA - Normal 651/652
Detail 1
Absenkung Randabschluss
Grundriss
60
R i r—>
- T
+10 +7 m +2
0 Fahrbahn 0 | 0
stocken
Detail 2 Detail 3
Fahrbahn Fussweg Fussweg Privatgrundstiick
] I;\ [TTTTT “TT
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anton zarir| TROTTOIRUBERFAHRTEN 212
] sauairektion”| |\ | 52 ATGRUNDSTUCK
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- Qualitat und Form der Rand- und Schalensteine gemass VSS-Norm

- Abschlisse geméass Normal TBA

- Bei Pflasterung Fugen mit Zementmortel frosttausalzbesténdig

- Ausfugen der Abschlisse (Querfugen) gemass Normal TBA 661

- Markierung gemass VSS-Norm, nach Absprache mit PL TBA und Kantonspolizei
Lage Randleit- und Schneepfostenfundamente in Absprache mit Strasseninspektorat

Situation 1 : 100

Kombinierter
Rad-/ Fussweg Anschlag Anschlag
5cm Ocm
Randabschluss Anschlag o
10cm Fahrbahn
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Anschlag Anschlag
Ocm 10cm
Anschlag
5cm
. 2.50
Schnitt A-A 1:50
+%0 +5 +0
B — —y A 4
+0

Ansicht B-B 1:50 %

TBA Normal 659

A

21.50
Schnitt C-C 1:50
+10

T
T Yo
j )\ 4

TBA Normal 652
TBA Normal 652

NORMALIEN FUER STAATSSTRASSEN

Kantt:m Zi'frich FAH RRAD RAM PE 1 : 1 00
B Bavdireiction | (350~ ANG RAD-/FUSSWEG AUF RADSTREIFEN

221
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Qualitat und Form der Pflastersteine gemass VSS-Norm
Fugen mit Zementmortel frosttausalzbestandig

Lage Randleit-, Schneepfosten- und Inselschutzpfostenfundamente in Absprache mit Strasseninspektorat
Belagsaufbau nach Angaben PL TBA
Die Strassenrander im Bereich des Fuss- bzw. Radweglibergangs sind gemass SN 640 075 auszubilden
Die Ausgangsposition fir die Querung des Fussgangerstreifen ist mit einem taktil - visuellen

Aufmerksamsfeld zu kennzeichnen

Variante Fussweg

Grundriss 1 : 50
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>
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<
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Kanton Ziirich

:I Baudirektion

Tiefbauamt

NORMALIEN FUER STAATSSTRASSEN

SCHUTZINSEL
FUSSWEG / RAD-/FUSSWEG

1:50, 1:20

Schnitt 1-1 1:20

+12
+8
+0

Wenn Uberfahrbar, ohne
Pflasterstein 11/13, bzw.
Schalenstein Typ 12 ausfiihren
(hmax = 8cm)

z. B. Ausnahmetransportroute

Schnitt4-4 1:20

+8 +8
+3 +0
'
3x Pflasterstein J
Typ 11/13
1x Pflasterstein
Typ 14/16
2.25
+12
+8 —
+0 P

Y E

Granit gestockt

Pflasterstein Typ 14/16

In Geraden Schalenstein Typ 15 moglich

Pflasterstein Typ 11/13

In Geraden Schalenstein Typ 12 moglich

Schalenstein Typ 12

nach SN EN 206:2013

Anteil an rezyklierter Gesteinskérnung
Betongranulat (C) 25% [M.] < (C) <40%
C16/20, XO(CH), Dmax 16, CL 1.0, CO oder
Splittbeton 4/8, CEM 42.5 200 kg/m® w/z 0.37

+12
+8 —

Schnitt2-2 1:20

+3
%

Fahrbahn)l( Velofurt

Schnitt 3-3 1:20

0+

Ansicht B 1:50/20

.y
>

2.50

+14
/+10
+6

A]

Ansicht Rad-/ Fussweg 1 :
Fussgangerstreifen
3.50 0.50
+3 —

—2y

+12
+8
+3
+0

50

Velouberfahrt

Ly
P

Ansicht A 1:50/20
2.00

+14

+12 / +10 +12
+8 +5 +8
+3 +3
+0 +0

Ansicht C 1:50/20

A

.y
>

2.50

+14
+10

+3 +12

+8

T [

Y

2.25

+12
+8

P

+0
Y Y E Y 7

07.21

Pflasterung 11/13
oder nach Angaben

PL TBA

Pflasterung 11/13
oder nach Angaben
PL TBA



- Qualitat und Einbauvorschriften gemass VSS-Norm
- Die Seitenflachen sind mit Spezialgeraten einwandfrei zu verdichten
- Lage Randleit- und Schneepfostenfundamente in Absprache mit Strasseninspektorat

Fahrbahn

Rad- /[Fussweg — » <

Standspur

evtl. Markierung 1

Bankett
Mittelstreifen

A 3

6%

7.
A 7

P Deckschicht

Fundationsschicht

A (m)
Fahrbahn normal 15
Rad- / Fussweg 0
Mittelstreifen 20
Standspur 10

Fundationsschicht B min.(cm)
Ungebundene Gemische 0/45 OC85:
Fahrbahn 20
Rad- / Fussweg 10
Stabilisierungsmaterial 5

NORMALIEN FUER STAATSSTRASSEN

% Baudirektion

Kanton Zurich

BELAGSRAND

1:5

601

TIEFBAUAMT

09.13




Binder- und Deckschicht werden wenn mdglich fugenlos eingebaut

Alle Belagsfugen sind wenn méglich immer ausserhalb von Radspuren anzuordnen
Alle Belagsfugen sind immer mit Frase oder Schneidrad an Walze nachzuschneiden
Die Belagsfugen miissen ausserhalb des Markierungsbereiches liegen (= 5cm)

Die Belagsfugen miissen sauber geburstet und gereinigt werden.

Langsnaht

Bituminése Belagsschichten

- Ist ein Einbau ohne Langsnaht nicht méglich, ist diese wie folgt auszubilden:
Uberlappung a = 0.15 m bis 0.30 m

Deckschicht
Schnitt quer zur Fahrtrichtung

0.’ Q o Q O o © Q
0 ‘ Q 0. o N ° o
Qo % 0 o0 . ° 9 °
cae e °® 50 o o0 0
Q 0 - 9
ATA o 00 Q°.° ol O |y

Trag- und Binderschicht
Schnitt quer zur Fahrtrichtung

Heiss verarbeitbare Fugenmasse Typ N2 (KBH)
oder TOK Fugenband

Langsnaht Binderschicht
Langsnaht Tragschicht

Planiematerial abkratzen
Haftvermittler
Deckschicht
Binderschicht
Tragschicht
Fundationsschicht

Evtl. vorbituminierte
Asphaltarmierung

Heiss verarbeitbare Fugenmasse Typ N2 (KBH)

oder TOK Fugenband
Heiss verarbeitbare Fugenmasse Typ N2 (KBH)

Planiematerial abkratzen
Haftvermittler

NORMALIEN FUER STAATSSTRASSEN

Baudirektion

Kanton Zirich

BELAGSANSCHLUSSFLACHEN
AUSBILDUNG VON BELAGSFUGEN

604

TIEFBAUAMT 09.13

Quernaht

Bituminése Belagsschichten

- Uberlappung a=1.00 m

Schnitt langs zur Fahrtrichtung

org 09 °a 200 [P0,

Q6 ‘0‘75,0 O o /)Q% DUO o .0

030/:‘ ° DUUD oQ 0 O i
o Qo e o ,0 90 N

Fugenband TOK-Band oder gleichwertiges

(Bei Trag- und Binderschicht sind
evtl. 2 Fugenbander anzubringen)

Planiematerial abkratzen

Haftvermittler
Deckschicht
Binderschicht
Tragschicht
Fundationsschicht

Belagsfugen bei Grabeninstandsetzung und Kleinflachen

Trag- und Binderschicht:
Deckschicht:

Bei Grabenaufillungen sind die verlangten ME-Werte nachzuweisen
Fugenausbildung generell gleich wie bei Langsnédhten, jedoch ohne Asphaltarmierung
Anstrichmasse:
Fugenband:

z.B. Dilaplast
z.B. TOK-Band
Bei 2-schichtigem Belagsaufbau wird die Tragschicht auf die fertige Hohe eingebaut.

Die Deckbelagsstarke wird spéater abgefrdst und der Belag wird Giberlappend eingebaut (a = = 0.50 m)



Qualitdt und Form der Schalensteine gemass VSS-Norm

Fugen mit Zementmortel frosttausalzbestandig

Draufsicht gestockt

Lage Randleit- und Schneepfostenfundamente in Absprache mit Strasseninspektorat

Fahrbahn / Fussweg

Vorplatz
< p

3 3
Deck-, Binder- d
und Tragschicht
—
] % -
Planie min. 10
5
/
B
Alle Masse in cm
Betonbedarf q h B
Beton nach SN EN 206:2013
Anteil an rezyklierter Gesteinskérnung
Betongranulat (C) 25% [M.] < (C) < 40% .
C16/20, XO(CH), Dmax 16, CL 1.0, CO oder bis12cm| 22cm | 30cm 0.034 m*/m’
Splittbeton 4/8, CEM 42.5 200 kg/m? w/z 0.37
Mehrbeton :
d h d h
cm cm B cm m3/m' cm cm B cm m3/m'
14 24 33 0.008 22 32 43 0.043
16 26 35 0.016 24 34 46 0.053
18 28 38 0.024 26 36 48 0.063
20 30 40 0.033 28 38 51 0.074

NORMALIEN FUER STAATSSTRASSEN

Kanton Ziirich
:l Baudirektion

Tiefbauamt

BUNDSTEIN
SCHALENSTEIN TYP 12

1:5

611

03.21




Qualitdt und Form der Schalensteine gemass VSS-Norm

Es ist dem Unternehmer freigestellt, auf der Bankettseite den Beton seitlich anzurampen oder zu schalen

Fugen mit Zementmortel frosttausalzbestandig

Bei Fussgangerquerungen absenken auf 3cm Horizontal

Bei Langsgefalle < 1% mit Wasserfuhrung nach Normal TBA 613, mit Wasserstein
Draufsicht gestockt

Lage Randleit- und Schneepfostenfundamente in Absprache mit Strasseninspektorat
max. Quergefalle Fussweg gemass VSS SN 640 075

Fahrbahn / Fussweg Bankett

>l

Y
7y \
Deck-, Binder-
und Tragschicht d
h
1 il
Planie min. 10
5
Y \ /
B ‘ (-) = Masse
B g fur Beton geschalt
Alle Masse in cm
Betonbedarf d h B ohne Schalung geschalt
Beton nach SN EN 206:2013
Anteil an rezyklierter Gesteinskérr;ungo/
B lat (C) 25% [M.] < (C) < 40% )
C16/20, X0(CH) b 16.0L 10, c00der | bis 12 cm | 25 cm | 34 cm 0.049 m* /m' 0.040 m* /m'
Splittbeton 4/8, CEM 42.5 200 kg/m? w/z 0.37
Mehrbeton :
d h ohne Schalung geschalt d h ohne Schalung geschalt
cm cm B cm m3/m' m3/m' cm cm B cm m3/m' m3/m'
14 27 37 0.008 0.006 22 35 46 0.045 0.032
16 29 39 0.017 0.012 24 37 49 0.056 0.039
18 31 41 0.026 0.018 26 39 51 0.067 0.047
20 33 44 0.035 0.025 28 41 53 0.077 0.054
NORMALIEN FUER STAATSSTRASSEN
Kanton Ziirich BORDSTEIN 1 :5 61 2' A
Baudirekti
] Boudivektion | SoHAL ENSTEIN TYP 12

03.21




Qualitat und Form der Schalensteine geméass VSS-Norm
Es ist dem Unternehmer freigestellt, den Beton seitlich anzurampen oder zu schalen
Fugen mit Zementmortel frosttausalzbesténdig

Bei Fussgéngerquerungen absenken auf 3cm Horizontal
Bei Langsgefalle < 1% mit Wasserfihrung nach Normal TBA 613, mit Wasserstein
Draufsicht gestockt
Lage Randleit- und Schneepfostenfundamente in Absprache mit Strasseninspektorat
max. Quergefalle Fussweg gemass VSS Norm 640075

(Vorplatz) (Fahrbahn / Fussweg)
Fahrbahn / Fussweg Vorplatz
» <
25
min.6 ca. 11 | min.6
7 Belag
Y 1
A *‘;— —
° Y ‘ °
4 g pe— *Y* Y
A A Ay A
Deck- und 4 cal15
Tragschicht d Y ‘
A e
o
Planie —T ~ | . h
(\'I.
12 __min|10
‘ A
Hoéhe verdichtete 5 5
Fundationsschicht y [ \
(roh)
(min.8) (min.8)
(27)
. B (-) = Masse
Alle Masse in cm fur Beton geschalt
Betonbedarf d h B ohne Schalung geschalt
Beton gemass SN EN 206-1
o k428 200 kgmewiz 037 | Dis 8cm | 20cm | 38 cm 0.053 m*/m' 0.041 m*/m'
Mehrbeton :
d h ohne Schalung geschalt d h ohne Schalung geschalt
cm cm B cm m?3 /m' m?* /' cm cm B com m3 /m’ m? /m’
10 22 40 0.009 0.005 20 32 50 0.059 0.033
12 24 42 0.018 0.011 22 34 52 0.070 0.038
14 26 44 0.028 0.016 24 36 54 0.082 0.044
16 28 46 0.038 0.022 26 38 56 0.094 0.049
18 30 48 0.048 0.027 28 40 58 0.106 0.055

Kanton Ziirich
:l Baudirektion

Tiefbauamt

NORMALIEN FUER STAATSSTRASSEN

BORDSTEIN
SCHALENSTEIN TYP 12

1:5

612

10.17




Qualitat und Form der Schalensteine gemass VSS-Norm

Fugen mit Zementmortel frosttausalzbestandig

Bei Langsgefalle > 1% nach Normal TBA 612, ohne Wasserstein

Bei Fussgangerquerungen absenken auf 3cm Horizontal

Draufsicht gestockt

Lage Randleit- und Schneepfostenfundamente in Absprache mit Strasseninspektorat

Fahrbahn Bankett
| 11:13 | 11:13 | min.6 |
Bei Bedarf
[ y
4
N\
3
Deck-, Binder- -
und Tragschicht
h
Planie J y
/
(42) =
B (-) = Masse
B flir Beton geschalt
Alle Masse in cm
Betonbedarf d h B ohne Schalung geschalt
Beton nach SN EN 206:2013
Anteil an rezyklierter Gesteinskérr;ungo/
B lat (C) 25% [M.] < (C) < 40% ) , ,
16126, X0(GH) Do 16,0L 10, c00der | Dis 12 cm | 26 cm | 50 cm 0.071 m® /m 0.061 m* /m
Splittbeton 4/8, CEM 42.5 200 kg/m? wiz 0.37
Mehrbeton :
d h ohne Schalung geschalt d h ohne Schalung geschalt
cm cm B cm m3/m' m3/m' cm cm B cm m3/m' m3/m'
14 28 53 0.011 0.009 22 36 64 0.060 0.048
16 30 56 0.022 0.019 24 38 66 0.073 0.058
18 32 58 0.034 0.028 26 40 69 0.087 0.069
20 34 61 0.047 0.038 28 42 72 0.102 0.080
NORMALIEN FUER STAATSSTRASSEN
kanton zaricn | BORD- UND WASSERSTEIN 1:5 613-A
Baudirekti
b sauairersion” | oA | ENSTEIN TYP 12

03.21




Qualitét und Form der Schalensteine geméss VSS-Norm

Es ist dem Unternehmer freigestellt, den Beton seitlich anzurampen oder zu schalen
Fugen mit Zementmodrtel frosttausalzbestandig
Draufsicht gestockt
Lage Randleit- und Schneepfostenfundamente in Absprache mit Strasseninspektorat

51
min.6 N 11:13 P 11:13 P 11:13 J‘min.S
A
y 4 y3 4
Deck- und 1A 1 ‘r1
Tragschicht d
12:14
Planie N ©
o ‘ ‘ =
\
| | i |h
12 \ \ min10
A
5 5
Y l l )
‘ (min.8) (-) = Masse fiir Beton geschalt (min.8)
Hoéhe verdichtete
Fundationsschicht (55)
(roh)
| B
B
. (-) = Masse
Alle Masse in cm fur Beton geschalt
Betonbedarf d h B ohne Schalung geschalt
Beton geméass SN EN 206-1
S ae 428 so0gmewizoa7 | DS 16 cm| 24 cm | 69 cm 0.099 m*/m’ 0.083 m3*/m'
Mehrbeton :
d h ohne Schalung geschalt d h ohne Schalung geschalt
cm cm B cm m3/m' m? /m’ cm cm B cm m3/m' m? /m’
18 26 71 0.015 0.011 24 32 77 0.062 0.044
20 28 73 0.030 0.022 26 34 79 0.079 0.055
22 30 75 0.046 0.033 28 38 81 0.096 0.066

% Baudirektion

Kanton Zurich

NORMALIEN FUER STAATSSTRASSEN

SCHALEN 3 - REIHIG
SCHALENSTEINE TYP 12

1:5

614

TIEFBAUAMT

01.13




Draufsicht geflammt, Ansicht gestockt

Qualitat und Form der Stellplatten geméass VSS-Norm
Es ist dem Unternehmer freigestellt, den Beton seitlich anzurampen oder zu schalen
Bei Langsgefalle < 1% mit Wasserflihrung nach Normal TBA 632, mit Wasserstein

Ausfugen der Abschliisse (Querfugen) gemass TBA 661
Lage Randleit- und Schneepfostenfundamente in Absprache mit Strasseninspektorat

Fahrbahn / Fussweg Bankett
>» <
20
6 8 6

A [
4
10 1 10
A B Y
A A
4
1 v 25
A
Deck- und d r
Tragschicht ‘
h
: T/ [
Planie o
12 \ ,
___ min.|11
A
5 5
Hoéhe verdichtete
Fundationsschicht
(roh) (10)
. (-) = Masse
Alle Masse in cm » fur Beton geschalt
Betonbedarf d h B ohne Schalung geschalt
Beton gemass SN EN 206-1
S a2 h s amowizosr | Dis 14cm| 26 cm | 41cm | 0.074 m® /m' 0.062 m® /m'
Mehrbeton :
d h ohne Schalung geschalt d h ohne Schalung geschalt
cm cm B cm me /m'’ m? /m’ cm cm B cm mé /m'’ m? /m’
16 28 43 0.009 0.005 24 36 51 0.051 0.028
18 30 45 0.019 0.011 26 38 53 0.062 0.034
20 32 47 0.029 0.017 28 40 55 0.074 0.039
22 34 49 0.040 0.022 30 42 57 0.086 0.045

NORMALIEN FUER STAATSSTRASSEN

% Baudirektion

Kanton Zurich

STELLPLATTE 8/25CM

1

)

631

TIEFBAUAMT 09.13




Qualitat und Form der Stellplatten und der Schalensteine geméass VSS-Norm

Es ist dem Unternehmer freigestellt, den Beton seitlich anzurampen oder zu schalen
Fugen der Wassersteine mit Zementmortel frosttausalzbestandig
Bei Langsgefalle > 1% nach Normal TBA 631, ohne Wasserstein
Wasserstein Draufsicht gestockt, Stellplatte Draufsicht geflammt, Ansicht gestockt
Ausfugen der Abschlisse (Querfugen) geméass Normal TBA 661
Lage Randleit- und Schneepfostenfundamente in Absprache mit Strasseninspektorat

Fahrbahn / Fussweg Bankett
33
min.6 e 11:13 8 6
A
4— —_—
10 10
1
Y
A
25
Deck- und
Tragschicht
h
Yy
Planie J ‘ A
12 - min 11
Hohe verdichtete JA 5 5
Fundationsschicht ‘
(roh)
(min.8)
(39)
; (-) = Masse
Alle Masse in cm - B fur Beton geschalt
Betonbedarf d h B ohne Schalung geschalt
Beton gemass SN EN 206-1
oo e 428 200 gmewiz 037 | DIS 14 cm | 26 cm | 54 cm 0.092 m*/m' 0.075 m*/m'
Mehrbeton :
d h ohne Schalung geschalt d h ohne Schalung geschalt
cm cm B cm m? /m’ m? /m’ cm cm B cm m? /m' m? /m'’
16 28 56 0.012 0.008 24 36 64 0.064 0.039
18 30 58 0.024 0.016 26 38 66 0.078 0.047
20 32 60 0.037 0.023 28 40 68 0.092 0.055
22 34 62 0.050 0.031 30 42 70 0.107 0.062

% Baudirektion

Kanton Zurich

NORMALIEN FUER STAATSSTRASSEN

STELLPLATTE 8/25CM
MIT WASSERSTEIN TYP 12

1:5

632

TIEFBAUAMT

09.13




Qualitat und Form der Randsteine gemass VSS-Norm
Bei Fussgangerstreifen Bordstein mit 3cm Anschlag verwenden
Bei Langsgefalle < 1% mit Wasserfihrung nach Normal TBA 652, mit Wasserstein

Es ist dem Unternehmer freigestellt, den Beton seitlich anzurampen oder zu schalen

Bei Trottoirliberfahrten: Absenklange min. 1.00m, Anschlag Randsteine siehe Normal TBA 211/212
Natur-Randsteine: Draufsicht geflammt, Ansicht gestockt, Beton-Randsteine mit oder ohne Vorsatz
Ausfugen der Abschliisse (Querfugen) gemass Normal TBA 661
Lage Randleit- und Schneepfostenfundamente in Absprache mit Strasseninspektorat

Fahrbahn Fussweg
» 8 N 3 L 12 B 8 N
_ /S
A [ Y [
Kante
10 gebrochen 9 10
Y
11 4
Deck-, Binder- d
und Tragschicht
h
Planie —T -
min. 10
A
5
Y / Y
(min. 10) 15 (10)
-1 I (-) = Masse
(35) - fiir Beton geschalt
. B
Alle Masse in cm <
Betonbedarf d h B ohne Schalung geschalt
Beton nach SN EN 206:2013
Anteil an rezyklierter Gesteinskbrr)\ungo "
Bet lat (C) 25% [M.] < (C) < 40% .
C16/20, X0(CH), D 16, CL 10, Cooder | DiS 14 cm | 25¢cm | 47cm | 0.073 m®/m' 0.058 m® /m’
Splittbeton 4/8, CEM 42.5 200 kg/m* w/z 0.37
Mehrbeton :
d h ohne Schalung geschalt d h ohne Schalung geschalt
cm cm B cm m® /m' m? /m’ cm cm B cm m? /m" m? /m'
16 27 49 0.011 0.007 24 35 57 0.058 0.035
18 29 51 0.022 0.014 26 37 59 0.071 0.042
20 31 53 0.034 0.021 28 39 61 0.084 0.049
22 33 55 0.046 0.028 30 41 63 0.098 0.056
NORMALIEN FUER STAATSSTRASSEN
:I Kanton Ziirich RANDSTEIN 12 - 15 / 25 CM 1 :5 651 'A
Baudirektion
Tierauamt | JESpPalten

02.21




Qualitat und Form der Randsteine gemass VSS-Norm

Bei Fussgangerstreifen Bordstein mit 3cm Anschlag verwenden

Bei Langsgefalle < 1% mit Wasserfihrung nach Normal TBA 652, mit Wasserstein

Es ist dem Unternehmer freigestellt, den Beton seitlich anzurampen oder zu schalen

Bei Trottoirliberfahrten: Absenklange min. 1.00m, Anschlag Randsteine siehe Normal TBA 211/212
Natur-Randsteine: Draufsicht und Ansicht geflammt / gestockt

Ausfugen der Abschliisse (Querfugen) gemass Normal TBA 661

Lage Randleit- und Schneepfostenfundamente in Absprache mit Strasseninspektorat

Fahrbahn Fussweg

31

12

~ 2%

A ] Y i
Kante
10 gebrochen 9 10
| gefasst
Y
11 4
Deck-, Binder- d
und Tragschicht
h
Planie —T u
min. 10
A
5
Y / Y
(min. 10) 15 (10)
-1 I (-) = Masse
(35) - fiir Beton geschalt
. B
Alle Masse in cm < -
Betonbedarf d h B ohne Schalung geschalt
Beton nach SN EN 206:2013
Anteil an rezyklierter Gesteinskbrr)\ungo "
Bet lat (C) 25% [M.] < (C) <40% .
Ci6/20, X0(GH) bt 16.CL 10, c000er | bis 14 cm | 25cm | 47cm | 0.073 m* /m'’ 0.058 m* /m’
Splittbeton 4/8, CEM 42.5 200 kg/m® w/z 0.37
Mehrbeton :
d h ohne Schalung geschalt d h ohne Schalung geschalt
cm cm B cm m? /m’ m* /m’ cm cm B cm m?3 /m’ m?® /m’
16 27 49 0.011 0.007 24 35 57 0.058 0.035
18 29 51 0.022 0.014 26 37 59 0.071 0.042
20 31 53 0.034 0.021 28 39 61 0.084 0.049
22 33 55 0.046 0.028 30 41 63 0.098 0.056
NORMALIEN FUER STAATSSTRASSEN
:I Kanton Ziirich RANDSTEIN 12 - 15 / 25 CM 1:5 651 'B
Baudirektion --
Tiemauamt | PArallel gesagt

02.21




Qualitat und Form der Randsteine und der Schalensteine geméss VSS-Norm
Bei Fussgangerstreifen Bordstein mit 3 cm Anschlag verwenden

Bei Langsgefalle > 1% mit Wasserfuhrung nach Normal TBA 651 (ohne Wasserstein)
Es ist dem Unternehmer freigestellt, den Beton seitlich anzurampen oder zu schalen
Fugen der Wassersteine mit Zementmortel frosttausalzbestandig

Bei Trottoiriberfahrten: Absenklange min. 1.00m, Anschlag Randsteine siche Normal TBA 211/212
Natur-Randsteine: Draufsicht geflammt, Ansicht gestockt, Beton-Randsteine mit oder ohne Vorsatz

Wasserstein Draufsicht gestockt
Ausfugen der Abschliisse (Querfugen) gemass Normal TBA 661
Lage Randleit- und Schneepfostenfundamente in Absprache mit Strasseninspektorat

Fahrbahn Fussweg

40
ev. Grosspflasterstein
min.6J‘ M:13 13 | ‘ 12
N -
A
4
10 gebrochen 10
1
Yy
A
4
Y 25
Deck- und A
Tragschicht d 1
A
ca.6 h
Planie J ~ ‘ A
o
12 ‘
‘ min.| 11
Hoéhe verdichtete .
Fundationsschicht (min. 8) 15 (10)
(roh) (-) = Masse
(46) fur Beton geschalt
Alle Masse in cm B
Betonbedarf d h B ohne Schalung geschalt
Beton geméass SN EN 206-1 ;
o ek 42.8 200 kgime wiz0a7 | DIS 14 .ecm | 26 cm | 60 cm 0.101 m®*/m' 0.085 m*/m'
Mehrbeton :
d h ohne Schalung geschalt d h ohne Schalung geschalt
cm cm B cm m? /m’ m? /m’ cm cm B cm m? /m’ m? /m’
16 28 63 0.013 0.009 24 36 71 0.068 0.046
18 30 65 0.026 0.018 26 38 73 0.083 0.055
20 32 67 0.040 0.028 28 40 75 0.099 0.064
22 34 69 0.054 0.037 30 42 77 0.114 0.074
NORMALIEN FUER STAATSSTRASSEN
kanton ziricn | RANDSTEIN 12 -15/25CM  1:5 652
Baudirekti
D] Bovaireten” | 1T \WASSERSTEIN TYP 12

10.17




Qualitat und Form der Randsteine geméass VSS-Norm

Bei Langsgefalle < 1% mit Wasserfiihrung nach Normal TBA 657, mit Wasserstein

Es ist dem Unternehmer freigestellt, den Beton seitlich anzurampen oder zu schalen

Draufsicht geflammt, Ansicht gestockt

Ausfugen der Abschliusse (Querfugen) geméss Normal TBA 661

Lage Randleit- und Schneepfostenfundamente in Absprache mit Strasseninspektorat Typ Belag

Bushaltestelle Fussweg
» <

Typ Beton

27
6 3“‘ 12 6
Bushaltestelle Fussweg
» <
A
< 2! Kante 4
gebrochen
43‘L 12 6 \‘ 1
g ‘ 16
A
Kante 4 30
gebrochen LT
Deckschicht
] 1 T _
16 16 ‘
| )
bitumindser Fugenverguss Binderschicht " ‘ >
ca.
1- ° a |
| vy |h
—_— A
A
x ‘ N Tragschicht ‘
H -~ in|12
I ca. 11 ‘ ~ min
Betonplatte 22 | A
- 5
N/ —
Trennfuge mit u | %AL Planie J"
Hartschaumstoffeinlage (12 mm) - o ©
- 34 © RN 15 B
| o O o) T
1 o\ ©
| — o U o oq (25)
‘ 20 Alle Masse in cm ° B (-) = Masse fir
) B Beton geschalt
13 o . o - °
: o OO ‘ . (\Q o S
Planie 0 O -0 -0 ‘ o
o 06 °© - Q4 o o0 ° ©
Alle Masse incm |© o -
o O o o 0O
6 0 0O o 6 6 O . 5 | o
N R -
°Q) o © O © ° () o QO © o (25) 12
o e o o
°Q ° Mo ° 0 o .
N ) N N 0 37 (-) = Masse fir
™ 0O ™ Beton geschalt
° 9 0 o ° Qo 9 Betonbedarf d h B ohne Schalung geschalt
o O o Beton geméss SN EN 206-1
€16/20, X0, Dmax. 16, CI 1.0 od ; 3 fpnt 3 [t
Soltibaton 4/8. CEM 425 200 kgme wiz037 | DIS 14 cm | 26.cm | 51 cm 0.097 m*/m 0.076 m*/m
Betonbedarf ohne Schalung geschalt _
Beton geméss SN EN 206-1 Mehrbeton :
C16/20, X0, Dmax. 16, CI 1.0 oder 3 [ian! 3 [iant
Splittbeton 4/8, CEM 42.5 200 kg/m® wiz 0.37 0.104 m*/m 0.074 m*/m d h ohne Schalung geschalt d h ohne Schalung geschalt
cm cm B cm m? /m’ m® /m'’ cm cm B cm m? /m'’ m® /m’
NORMALIEN FUER STAATSSTRASSEN 16 28 53 0.012 0.007 24 36 61 0.061 0.035
N RANDSTEIN 12-15/30 CM 1:5 656 18 30 55 0.024 0.014 26 38 63 0.075 0.042
Baudirektion
tieavamt | BEI BUSHALTESTELLE 20 32 57 0.036 0.021 28 40 65 0.089 0.049
04.15 22 34 59 0.048 0.028 30 42 67 0.103 0.056




Qualitat und Form der Randsteine und der Schalensteine geméss VSS-Norm

Bei Langsgefalle > 1% mit Wasserfihrung nach Normal TBA 656, ohne Wasserstein
Es ist dem Unternehmer freigestellt, den Beton seitlich anzurampen oder zu schalen
Wasserstein Draufsicht gestockt, Randstein Draufsicht geflammt, Ansicht gestockt
Fugen der Wassersteine mit Zementmortel frosttausalzbestandig
Ausfugen der Abschlisse (Querfugen) geméass Normal TBA 661
Lage Randleit- und Schneepfostenfundamente in Absprache mit Strasseninspektorat

Fahrbahn Fussweg
40
min.6 | 11:13 3 12 6
——— 20/0
A
Kante 4
gebrochen
1
16 16
— 30
4 !
_y A
Deck- und .
Tragschicht d 1
ca.|11
A \ h
~ A
Planie o
12 min.|12
A
T :
Y |
Hoéhe verdichtete :
Fundationsschicht M L#,LL,
(roh) (46)
. (-) = Masse fir
Alle Masse in cm B Beton geschalt
Betonbedarf d h B ohne Schalung geschalt
Beton geméass SN EN 206-1 )
Ciorz0, X0, omax. 16 Gl 100der 0w | DIS 14cm| 26cm | 63cm | 0.111 m? /m’ 0.088 m® /m'’
Mehrbeton :
d h ohne Schalung geschalt d h ohne Schalung geschalt
cm cm B cm m3 /m' m? /m’ cm cm B cm m3 /m' m? /m'’
16 28 65 0.014 0.009 24 36 73 0.073 0.046
18 30 67 0.028 0.014 26 38 75 0.089 0.055
20 32 69 0.042 0.027 28 40 77 0.105 0.064
22 34 71 0.057 0.036 30 42 79 0.121 0.073
NORMALIEN FUER STAATSSTRASSEN
:l Kanton Ziirich RANDSTEIN 12 - 15 l 30 CM 1 : 5 657
Baudirektion
tiebauamt | MIT WASSERSTEIN TYP 12 BEI BUSHALTESTELLE
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- Es ist dem Unternehmer freigestellt , den Beton seitlich anzurampen oder zu schalen

- Steine stumpf stossen (ohne Ausfugung)

- Dimensionierung Oberbau durch die Fachstelle O+G in Anhangigkeit der Verkehrslast gemass kantonalen Standards:
< T3 Binder- respektive Tragschicht und Deckschicht mit PmB
> T3 Binder- und Deckschicht mit Spezialbindemittel NV auf der Basis eines PmB

Fussweg Fahrbahn

Fussweg (nutzbare Breite) ‘GEJ
8 ] 15.9 9.3 15.8
] : T T
2 0.3
— £ Ty
2 A
10| 9 5 Alle Masse in cm
3 11
Y o Yy
22 10 — i
| 37.4 L
Yy
A | \
| 910 d Deck-, Binder-
[ und Tragschicht 15.1
|
|
.‘.\/ %/ ; Planie 41
(7 in, 20 ? min. 12
} Hoéhe verdichtete
L Fundationsschicht Y
(roh)
66
Betonbedarf d h B geschalt

Beton gemass SN EN 206-1

ggﬁéﬁiﬁ%ﬁ?@éﬁf& 12'(?00139%3 wzosr | 14 €m 35cm | 66cm | 0.178 m3/m’

Mehrbeton :
d h geschalt d h geschalt
cm cm m? /m'’ cm cm m® /m’
16 35 0 24 36 0.007
18 35 0 26 38 0.020
20 35 0 28 40 0.033
22 35 0 30 42 0.046

Zirich-Bord Buskante 22 cm:

G1 H=22cm,L=99.5cm R2R 4%, H=16/10 cm, L = 149.5 cm
G2 H=16cm,L=99.5cm R3L 6%, H=16/22 cm, L =99.5 cm
R1L 4%, H =16/22 cm, L = 149.5 cm R3R 6%, H=22/16 cm, L =99.5 cm
R1R 4%, H =22/16 cm, L = 149.5 cm R4L 6%, H=10/16 cm, L =99.5 cm
R2L 4%, H=10/16 cm, L = 149.5 cm R4R 6%, H=16/10 cm, L =99.5 cm

NORMALIEN FUER STAATSSTRASSEN
%%%,; N RANDSTEIN ZURICH-BORD 22CM 1:10| 658

Baudirektion
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- Der Entscheid tber die Verwendung ist dem Strasseninspektorat vorbehalten

- Qualitdt und Form der Randsteine geméss VSS-Norm

- Bei Fussgéngerstreifen Bordstein mit 3cm Anschlag verwenden

- Bei Langsgefalle < 1% mit Wasserfihrung nach Normal TBA 652, mit Wasserstein

- Es ist dem Unternehmer freigestellt, den Beton seitlich anzurampen oder zu schalen

- Bei Trottoiriberfahrten: Absenkldnge min. 1.00m, Anschlag Randsteine siehe Normal TBA 211/212
- Natur-Randsteine: Draufsicht geflammt, Ansicht gestockt, Beton-Randsteine mit oder ohne Vorsatz

- Ausfugen der Abschliusse (Querfugen) geméss Normal TBA 661
- Lage Randleit- und Schneepfostenfundamente in Absprache mit Strasseninspektorat

Fahrbahn Fussweg
» <<
44
8 3 L 25 8
- 2%
A
Kante
10 gebrochen 9 10
I A
1
9 25
Deck- und
Tragschicht R
17\
y h
Planie J n A
ya
12 min.| 11
A A
% 5
Y
Hohe verdichtete (min. 10) 28 (10)
Fundationsschicht > > (-) = Masse
(roh) (48) fiir Beton geschalt
Alle Masse in cm B
Betonbedarf d h B ohne Schalung geschalt
Beton gemass SN EN 206-1
o e 428 200 gmewiz0a7 | DIS 14 em| 26.cm | 61.cm 0.089 m*/m' 0.074 m*/m'
Mehrbeton :
d h ohne Schalung geschalt d h ohne Schalung geschalt
cm cm B cm m? /m’ m? /m’ cm cm B cm m? /m’ m® /m’
16 28 63 0.013 0.009 24 36 71 0.065 0.045
18 30 65 0.026 0.018 26 38 73 0.078 0.054
20 32 67 0.039 0.027 28 40 75 0.091 0.063
22 34 69 0.052 0.036 30 42 77 0.104 0.072

NORMALIEN FUER STAATSSTRASSEN

kanton zaricn| RANDSTEIN 25 -28 /25CM  1:5
N Temaeame. | EINSATZ NUR IN KERNZONEN

659
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- Qualitat und Ausfiihrung geméass VSS-Vorschriften
- Anforderungen an Bewegungsfugen gemass SIA V274
- Anforderungen an Fugenmortel geméass SIA 262/1

Bewegungs- und Moértelfugen

Ansicht

Randstein 12-15/25 cm (651 / 652)
Stellplatte 8 / 25 cm (631 / 632)

Stossfugen
mit Zementmortel

frosttausalzbestandig
Bewegungsfugen

mit Styroporeinlage
und Dichtungsmasse

B

Y
i
Y
i
\
A

AT

Schnitt
Randstein 12-15/ 25 cm (651 / 652)

Bewegungsfugen
mit Styroporeinlage
und Dichtungsmasse

\

Fugentiefe je nach Produkt e

R A Schaumstoff

Rundprofil -

Unterlagen

L Sl
A

Durchgehende

Styroporplatten -

Einlage 15 mm

Stossfugen:

- Breite 10 mm
- Zementmortel frosttausalzbestandig

Bewegungsfugen:

- Breite 15 mm

- EK - Silikonkitt oder Thiokolkitt

- Abstand: in Geraden und grossen Radien
alle12-15m
bei kleinen Radien unter 15 m
alle5-8m

Bei Varianten mit Wasserstein
Bewegungsfugen durchgehend.

Schnitt
Stellplatte 8 / 25 cm (631 / 632)

Bewegungsfugen
mit Styroporeinlage
und Dichtungsmasse

Fugentiefe je nach Produkt
=== Schaumstoff
_ Rundprofil -
//’ . Unterlagen
/ -
/ R
/ 7\’\ ’ N
I R
T RPN
A
Durchgehende
Styroporplatten -

Einlage 15 mm

NORMALIEN FUER STAATSSTRASSEN

BEWEGUNGS- UND MORTELFUGEN
RANDSTEIN UND STELLPLATTE

% Baudirektion
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Far den Stellstein ist Granit mit gestockten Sichtflaichen zu verwenden

Es ist dem Unternehmer freigestellt, den Beton seitlich anzurampen oder zu schalen
Zu beachten: Ergdnzende TBA Richtlinie zur Norm "Knoten mit Kreisverkehr"
Drauf- und Ansicht geflammt
Ausfugen der Abschlisse (Querfugen) geméass Normal TBA 661
Lage Randleit- und Schneepfostenfundamente in Absprache mit Strasseninspektorat

A

42

15

A

—t

- T
A
5
y 8
7{
3
! —
4
Yy — "25
Deck- und . '
Tragschicht ‘
Planie ‘ v h
A
A
ab d=20 \
12
ab d=20 min |15
5 -
A
\ 5
A Y
Hohe verdichtete 10 L 10
Fundationsschicht (19) < 30 = (19)
(roh) (50)
i (-) = Masse fur
Alle Masse in cm B Beton geschalt
Betonbedarf d h B ohne Schalung geschalt
Beton gemass SN EN 206-1
C16/20, X0, Dmax. 16, Cl 1.0 oder H 3 ' 3 '
Solttoeton 418, GEM 42,5 200 kgmewiz0a7 | DIS 12.¢m | 32 em | 60 cm 0.113 m®*/m 0.095 m3 /m
Mehrbeton :
d h ohne Schalung geschalt d h ohne Schalung geschalt
cm cm B cm m? /m’ m® /m’ cm cm B cm m? /m’ m* /m’
14 32 63 0.002 0.000 22 35 71 0.026 0.013
16 32 65 0.004 0.000 24 37 73 0.041 0.023
18 32 67 0.006 0.000 26 39 75 0.057 0.034
20 32 69 0.011 0.003 28 41 77 0.078 0.044

% Baudirektion
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NORMALIEN FUER STAATSSTRASSEN

STELLSTEIN 15-30/25CM
BEI MITTELINSEL IN KREISELN
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1. Geltungsbereich

Fir kantonale Vorhaben hat diese Richtlinie verbindlichen, fiir Stadt- und Gemeindeverwal-
tungen lediglich empfehlenden Charakter.

2. Einleitung

Der Kanton Zirich ist aufgrund des Behindertengleichstellungsgesetzes (BehiG SR 151.3 /
Vb6V SR 151.34) verpflichtet, die Zugange zu den Bushaltestellen und Fahrzeugen bis zum
31.12.2023 auf den Staatsstrassen hindernisfrei umzubauen.

Eine hohe Haltekante mit 22 cm Einstiegshéhe ermoglicht Personen mit eingeschrankter
Mobilitdt einen autonomen Zugang zum offentlichen Verkehrsmittel Bus. Sie ist daher bei
allen Haltestellen, wo dies mdglich ist, anzustreben. In der Regel soll die 22 cm Einstiegs-
héhe auf der ganzen Lange der Haltekante zum Einsatz kommen. Ist eine hohe Haltekante
22 cm, auch in verkirzter Form, nicht mdglich, wird die Haltekante mit einer Hohe von 16
cm (TBA-Normal 656; Randstein 12-15/30) realisiert. Eine solche Lésung ist hindernisfrei,
bedarf allerdings des Einsatzes einer Klapprampe aus dem Bus sowie einer Hilfestellung
durch das Fahrpersonal und einen breiteren Warteraum (B = 2.90 m).

Diese Richtlinie soll:
— als Hilfestellung bei der Planung von hindernisfreien Bushaltestellen dienen
— helfen, ideale Haltestellensituationen zu schaffen
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3. Grundlagen

Diese Richtlinie basiert in wesentlichen Teilen auf den Erfahrungen und Erkenntnissen der
Stadt Zurich und deren Richtlinie.

Fur die Realisierung der hohen Haltekante mit 22 cm Einstiegshéhe kommt das «Zurich-
Bord» zur Anwendung. Dieses ist ein modulares System aus verschiedenen, speziell fiir die
Stadt Zirich entwickelten Randsteinen, welches die prazise und beschadigungsfreie Anfahrt
der Busse an die Haltekante ermdglicht.

ombrechtikon Haltestelle Hofacherstrasse: (Quelle: Kanton Zirich Tiefbauamt)

Weitere Grundlagen sind:
— Die Normalien des TBA 207 und 658 sowie 201 und 202
(http://www.tba.zh.ch/internet/baudirektion/tba/de/planung_bau/formulare_merkblaetter.html)
— Die VSS Norm SN 640 075 inkl. Anhang
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4. Entscheidungsablauf

Ob und wie eine Hohe Haltekante 22 cm realisiert werden kann, hangt von diversen Fakto-
ren ab:

— Eignung der an der Haltestelle zum Einsatz vorgesehenen Busse

— Fahrtechnische Eigenschaften der Haltestelle

— Bauliche Bedingungen (Umgebung, Topografie)

Samtliche Abmessungen und Geometrien gemass TBA-Normalien 207 und 658

Grundlegende Begriffe

Standard|ésung Verkirzte Lésung / Kissenlésung

Haltekantenlange
i
Wegfahrt i Anfahrt
- i |-

Uberwischbarer Bereich Uberwischbarer Bereich
+22cm e + 22 cm n

~_ T~ +16em |

- —

| Haltekantenlénge |
Wegfahrt i Anfahrt
-— )

T T
I |
| Haltestellenlange Haltestellenlange |
[ - - -

(Quelle: Stadt Zurich Tiefbauamt «Richtlinie hindernisfreie Haltestellen Bus»; September 2018)

4.1. Eignung der Busse

Nicht alle aktuell auf den Staatsstrassen im Kanton Zirich im Liniendienst zum Einsatz
kommenden Busse eignen sich fiir die Anfahrt an die hohe Haltekante (z. B. unméglich bei
Aussenschwingtiren). Daher missen als Erstes mit den die Haltestelle bedienenden Ver-
kehrsbetrieben die Voraussetzungen der eingesetzten Fahrzeuge verifiziert werden. Kom-
men Fahrzeuge zum Einsatz, welche die Anforderungen nicht erfiillen, ist zu klaren, ob in
absehbarer Zukunft eine Anpassung des Fuhrparks ansteht. Andernfalls kommt nur eine
Ausfihrung der Haltekante mit 16 cm Hoéhe in Frage.

4.2. Fahrtechnische Uberpriifung

Vorgehen bei der Bestimmung der Art und Lage der Haltestelle:

4.2.1. Anfahrt

Die Anfahrt muss auf einer Lange von 16 m gerade und frei von Hindernissen sein (z. B.
Parkplatze auf der Fahrbahn). Dieses Mass gilt bei einer theoretischen Gesamt-
Fahrbahnbreite in Flucht der Haltekante von = 5.50 m. Sind diese Bedingungen (auch bei
kleineren Bustypen) nicht erflllt, miissen die Hindernisse in ihrer Lage verschoben werden
bzw. es muss eine Schleppkurvenuberprifung durchgefiihrt werden. Radstreifen gelten
dabei nicht als Hindernis. Mit der Schleppkurvenprifung wird nur das Fahrverhalten des
Busses in der Strasse nachgewiesen, nicht das Anlegen an die Haltekante. 16 m vor Be-
ginn der Haltekante 22 cm muss der Bus mit der Front in der richtigen Position, d.h. an der
verlangerten Linie der Haltekante sein.
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Normale Anfahrt ohne Hindernis

r———""""~""~"~"~"~"~""¥"©"¥"¥7"/"¥/V/— /= ]
| Haltestelle | =)
216.00 m Haltekante H6he 22 cm 215.00 m Parkplatz
Normale Anfahrt mit Hindernis
e -
8
- " | Haesele ' T
P | altestelle | =)

Parkplatz 236.00 m Haltekante Héhe 22 cm 215.00 m Parkplatz

(Quelle: Stadt Zirich Tiefbauamt «Richtlinie hindernisfreie Haltestellen Bus»; September 2018)

Busbuchten sind wie Anfahrten mit Hindernissen zu behandeln. Gemass den Normalien
201 und 202 des TBA ergeben sich dabei unter Einhaltung der 16 m Bedingung vom Be-
ginn der Bucht bis zum Beginn der 22cm Haltekante Gesamtanfahrtsstrecken von mindes-
tens 41 m bis 46 m. Beim Umbau einer Busbucht wird somit der Platzbedarf in Langsrich-
tung grdsser. Wird nur eine Kissenlésung (22 cm Ziri-Bord bei der 2. Ture) realisiert, so
kann ein Teil der Haltekante als Anfahrtsstrecke genutzt werden. Die Anfahrtsstrecke endet
dann beim Kissenbeginn, also 9.60 m vor der Haltelinie (5.4 m Kissenlange = Mandvrierfla-
che und 4.2 m Abstand Mandévrierfliche zur Haltelinie gemass SN 640075, Anhang 1 Ziff.
15.2). Da noch keine Erfahrungen mit Busbuchten vorliegen muss ein Schleppkurvennach-
weis gefihrt werden und mit dem Verkehrsbetrieb Kontakt aufgenommen werden.

4.2.2. Anfahrhilfe

Ist eine normale Anfahrt nicht mdglich, z.B. bei der Anfahrt der Haltestelle aus einer Kurve
heraus wenn eine grésseres Uberwischen des Gehwegs erforderlich ist, kdnnen Anfahrtshil-
fen noétig sein damit der Fahrer weiss wann er mit dem Rad am ersten Stein anliegt. Not-
wendigkeit und Details sind mit dem Verkehrsbetrieb im Einzelfall zu klaren.

4.2.3. Haltekante
Damit eine Haltekante mit dem Zirich-Bord angefahren und bedient werden kann, muss die
Kante selbst als Gerade ausgebildet werden.

Die Lange der Haltekante ist abhangig von der Art des Fahrzeuges. Es ist sicherzustellen,
dass bereits absehbare zukiinftige Anderungen des Fahrzeugtyps beriicksichtigt werden.

Fur die massgebenden Fahrzeuge der ZVV gelten folgende Abmessungen und Haltekan-
tenlangen:
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Massgebender ZVV Bus Lange [m] Breite [m] Haltekante [m]
Gelenkbus 18.72 2.55 20.00
Doppelgelenkbus 24.66 2.55 25.00

4.2.4. Einfahrten
Absenkungen fir Einfahrten sind generell nur ausserhalb der hohen Haltekante moglich.

4.2.5. Wegfahrt
Die Wegfahrt muss auf einer Lange von mindestens 15 m frei von Hindernissen sein (z. B.
Parkplatze auf Fahrbahn).

Sind diese Bedingungen (auch bei kleineren Bustypen) nicht erflillt, miissen die Hindernisse
in ihrer Lage verschoben werden bzw. es muss eine Schleppkurventberprifung durchge-
fuhrt werden. Radstreifen gelten dabei nicht als Hindernis.

4.2.6. Schleppkurveniiberpriifung
Bei kritischen Verhaltnissen (z. B. Hindernissen, Uberwischen usw.) ist durch den Projekt-
verfasser eine Uberpriifung mittels Schleppkurven vorzunehmen. Dabei ist Folgendes zu
beachten:
— Die exakte theoretische Stellung des Fahrzeugs an der Haltekante ist mittels
Schleppkurven nicht ermittelbar.
— Grundsatzlich muss die gerade Anfahrt gemass den obigen Ausflihrungen sicher-
gestellt werden.
— Das Uberwischen von Haltekantenbereichen > 16 cm ist nicht zuldssig.

4.2.7. Weitere Randbedingungen
Angrenzende Fussgangeriibergange, Einfahrten oder andere zwingende Bedingungen sind
in der Planung zu bericksichtigen.

4.2.8. Ausbildung der Haltestelle
Die Wahl der Ausbildung der Haltestelle erfolgt unter Berilicksichtigung der vorher ermittel-
ten Bedingungen. Es gelten folgende Prioritaten:

Prioritéat | Losung Grafik / Langsschnitt
1 Standard
Durchgehend (gesamte Lange) hohe Halte- » 20 oder 25 m

kante 22 cm Zurich-Bord +220m
gemass TBA-Normal 207 und 658

2 Verschiebung der Haltestelle
Zur Sicherstellung der Standardldsung
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3 Verkiirzt
22 cm Zirich-Bord auf einer moglichst gros- ; 20 oder 25 m

sen Lange (> 5.40 m) i, wuj;::\_

Rest mit 16 cm Zirich-Bord e
gemass TBA-Normal 207 und 658

4 Kissen
22 cm Zirich-Bord im Bereich der 2. Tlre . ——

(min. 5.40 m). Cazm_ sam _

Rest mit 16 cm Zirich-Bord S L gam!
gemass TBA-Normal 207 und 658 -

5 Riickfallebene
Durchgehend 16 cm mit RN 12-15/30 20 oder 25 m
gemass TBA-Normal 201A, 201B, 202, 203, _ t16em

205, 656, 657 mit Fussweg 2.90 m —

(Quelle: Stadt Zirich Tiefbauamt «Richtlinie hindernisfreie Haltestellen Bus; September 2018)

4.2.9. Markierung
Fur die Markierung gilt SN 640 075. Der Bereich der Haltekante 22 cm inklusive der zuge-
horigen Rampen ist mit einer 15 cm breiten weissen Linie zu markieren.

4.3. Bauliche Uberpriifung

4.3.1. Langsgefille /| Rampenneigungen
Bei schwierigen Gefalleverhaltnissen soll zumindest der bergseitige Zugang zur Haltestelle
hindernisfrei erstellt werden.

Beim Uberwischen des Trottoirs, besonders bei Bereichen mit 16 cm Haltekante, durch die
Buskarosserie sind die Gefalleverhaltnisse speziell zu beachten. Besonderes Augenmerk ist
dabei auf Bremsmandver des Busses zu richten. Das Einsinken in die Federung ist dabei
fahrzeug- und topographieabhangig.

Im Bereich der Haltekante diirfen keine Gefalleanderungen in der Strasse ausgebildet wer-
den.

4.3.2. Fahrbahnbelag

Aus Larmschutzgriinden wird auf den Kantonsstrassen bei Fahrbahnhaltestellen wenn im-
mer mdglich auf den Einbau einer Betonplatte verzichtet. Bei grosser Gefahr von Spurrin-
nenbildung sind mit der Fachstelle O+G des TBA alternativen Losungen festzulegen.

4.3.3. Strassenentwasserung

Bei der Planung der Strassenentwasserung — besonders der Strassenablaufe — ist das
Strassenentwasserungskonzept zu prifen. Im Bereich der Haltstelle wo die Haltekante >
10 cm ist, sind moglichst keine Strassenablaufe anzuordnen. Bei Verwendung des Zirich-
Bords ist dabei der unteren Rundung spezielle Beachtung zu schenken.




Baudirektion
9/10

4.4. Verhaltnismassigkeit

Die Prifung der Verhaltnismassigkeit erfolgt gemass «Hindernisfreie Bushaltestellen —
Empfehlungen zur Ausgestaltung»; Kanton Zirich Volkswirtschaftsdirektion Amt fiir Verkehr
und ZVV (Zircher Verkehrsverbund (ZVV); April 2018, Seite 11.

5. Submission / Ausfiithrung

Die speziellen Randsteine werden extra gemass den Vorgaben der Stadt Zirich hergestellt.
Die Detailunterlagen fiir die Produktion sind unter «Stadt Zirich — Tiefbauamt — Fachun-
terlagen Auftragnehmende — Unterlagen fiir Bauunternehmer — Randstein Zirich Bord
22cm» erhaltlich. Steintypen gemass TBA Normal 658 (bzw. TED 16.86).

Auf die erhéhten Anforderungen beim Versetzen der Steine (siehe 5.2) ist hinzuweisen und
zu achten.

5.1. Mustertext fiir Ausschreibung
NPK 222 Pflasterungen und Abschliisse

215. Randsteine Typ RN liefern.

217 RN «ZuUrich-Bord»

Haltestellen.
Typ "Zurich-Bord" in Granit.
In Bereich Bushaltestellen mit einem Anschlag von 22 cm.
sowie Rampen.
Betonbedarf m3/m gemass Normal 658
Freier Bezug Uber Lieferanten
331. Randsteine versetzen.

.120 Nach Plan
.121 Nach Normal Staatsstrassen Nr. 658

Abschlisse aus Natursteinen, Beton- und Kunststeinen versetzen, in Geraden und
Kurven. Mit vom Bauherrn gelieferten oder abgebrochenen und zur Wiederverwen-
dung gelagerten Steinen.

Leistungen:
. Maschinen und Geréate.
. Wo vorhanden, Aushub in Fundationsschicht, maschinell
oder von Hand, inkl. Auffiillen und Verdichten bis Rohplanie.
. Transporte von zur Wiederverwendung gelagerten Steinen
ab Baustellenlager zur Verwendungsstelle, inkl. Auf- und Ablad.
. Lieferung Bettungs- und Fugenmaterial.
. Versetzen der Steine in Beton oder Mortel nach Plan,
inkl. Schnitte und Steinkopfbearbeitung.
. Abtransportieren von Restmaterial.
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5.2. Realisierung

Die Steine verlangen erhéhte Anforderungen beim Versetzen, wobei die spurfiihrende Kan-
te der Steine massgebend ist. Zudem platzen die Kanten der Granitsteine bei Schlagen und
punktuellem Druck leicht ab. Dies hat nicht nur auf die Optik einen negativen Einfluss. Auch
der Abrieb an den Reifenflanken der Busse wird dadurch erhéht. Solche Abplatzungen sind
zu verhindern. Da der Reifen des Busses mit seiner Flanke an der unteren Rundung des
ZUrich-Bord gefluihrt wird (schleift), ist die Toleranz beim Versetzen horizontal auf beinahe
Null (bezuglich der angefahrenen Kante) zu reduzieren. Es darf keine vorstehenden Fugen-
rander in Fahrtrichtung geben. Ein Ricksprung bis 0.3 cm kann toleriert werden.
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Beurteilungsschema von neuen Fussgangerstreifen auf Staatsstrassen

601.07.04 / Stand:13.12.2017

FGS Nr. Gemeinde Strasse, nahere Ortsbezeichnung
Beurteilungskriterien Teil 1 Ja Nein Minuspunkte
Ist die signalisierte Hochstgeschwindigkeit < 60 km/h? O | -
Hat der Fussgéangerstreifen eine Mittelinsel fir das etappierte Uberqueren? (| (| -
Wenn ,Nein®, ist die Fahrbahnbreite < 9.00m? O | -
Wenn ,Ja“, betragt der DTV 2 3000? O — 1
Mittelinsel gemass Normalien Staatsstrassen 251 (B = 2.00m)? O O -
Wenn ,Nein®, ist die Breite < 1.50m oder ist die Mittelinsel nur markiert? O — 1
Summe der Minuspunkte Teil 1
Beurteilungskriterien Teil 2 FR 1 FR 2
Ja | Nein | MP | Ja | Nein | MP
Erkennungsdistanz der Fussgangerstreifenanlage (FGS und Signale 4.11):
(Ausnahmen siehe Richtlinie 601.07.01) fur 40 km/h <40m [} [}
40-79m O — 1 O — 1
>80m O — - O - -
fur 50 km/h <55m | M |
55-99m O — 1 O — 1
=100 m O — - O -
fur 60 km/h io. <75m ] ]
75-149m [ — 1 O — 1
2150 m O — = [ — =
fir 60 km/h ao. <100 m ] ]
100-199m | 1 O 1
=200m | 0O - O -
Sichtweite in den ganzen rechten Anndherungsbereich ab 1.00m ab Strassenrand:
(Ausnahmen siehe Richtlinie 601.07.01) fur 40 km/h < 40m L O L O
fur 50 km/h <s5m |H| O || O
fir60 kmhio. < 75m | H | O || O
fur 60 km/h ao. <100 m | O | O
Sichtweite in den ganzen linken Anndherungsbereich ab 1.00m ab Strassenrand:
(nur wenn keine Mittelinsel vorhanden) fur 40 km/h < 40m | (| | (|
(Ausnahmen siehe Richtlinie 601.07.01) fur 50 km/h < 55m | O | O
fur60km/mhio. < 75m | W | O m| O
fur 60 km/h ao. <100 m | O | O
Sichtweite in den ganzen Mittelinselbereich:
(Ausnahmen siehe Richtlinie 601.07.01) fur 40 km/h < 40m L O | (|
fur 50 km/h <ssm |H| O || O
fur60km/mhio. < 75m | W | O H| O
fur 60 km/h ao. <100 m | O | O
Gibt es mindestens ein Signal 4.11 pro Fahrtrichtung, bei Hauptstrassen zwei? O [ | - O | -
Ausnahmen: Fussgéngerstreifen im Bereich von Lichtsignalanlagen, Kreiseln und im Bereich von
vortrittsbelasteten Einmiindungen
Ist nur ein zu Uberquerender Fahrstreifen pro Fahrtrichtung vorhanden? O O - O O -
Wenn ,Nein“ handelt es sich um einen Spezialfall gemass Richtlinie 601.07.01? O | - O | -
Ist die Fahrstreifenbreite: <4.50m O O - O O -
Wenn ,Nein®, ist die Fahrstreifenbreite (nicht im Einlenkerbereich) > 4.50m O — 1 O — 1
Ist das Uberholen im Fussgangerstreifenbereich moglich? O N 1 | d| - 1
Ausnahmen: Fussgangerstreifen im Verzweigungsbereich von Nebenstrassen und vor vortritts-
belasteten Einmiindungen und Kreiseln ohne Mittelinseln
Summe der Minuspunkte Teil 2




Beurteilungskriterien Teil 3 FR 1 FR 2
Ja | Nein | MP | Ja | Nein MP
Ist die Distanz zum nachsten FGS ausserhalb von Verzweigungen kleiner als 50m? O — 1 O — 1
Ist die Distanz zum néchsten LSA — Knoten kleiner als 125m? O — 1 O — 1
Ist eine Strassenbeleuchtung vorhanden? O [ - (O | =
Wird die min. Ausleuchtung von 5 LUX vertikal auf dem FGS und den AB nicht erreicht? (| — 1 O - 1
Hat es Halteverbotslinien? Oo| O - Oo| Od -
Wenn ,Nein®, ist es ein Ausnahmefall geméss Richtlinie 601.07.017 O O - O O -
Es hat keine Halteverbotslinien und es ist kein Ausnahmefall? O - 1 O - 1
Sind die Freirdaume links und rechts so breit wie der Fussgéngerstreifen + 2.00m tief? O | - O O -
Wenn ,Nein®, sind die Freiraume schmaler als 3.00m und/oder weniger tief als 1.50m? O — O —
Sind die Annéherungsbereiche iiberfahrbar (infolge Ein-/Ausfahrten, Parkplatzen, etc.)? | [ — O —
Sind Bushaltestellen weiter als die min. Sichtweite vom Fussgangerstreifen entfernt? Ol O - Ol O -
Wenn ,Nein“, liegen die Haltestellen nach dem Fussgéangerstreifen mit Mittelinsel? O O - O O -
Wenn ,Nein“ bei Fahrbahnhaltestellen: Kann der Bus tberholt werden? (k. Insel / SL)? O — O O
Wenn ,Nein“ bei Busbuchten: Ist die Sichtweite in die AB auf 1m nicht eingehalten? O — O O
Summe der Minuspunkte Teil 3
Total Minuspunkte Teil1__ +Teil 2Fahrbahn1__ + Fahrbahn2__ + Teil 3Fahrbahn1__ + Fahrbahn2 =
Typ | Beurteilung des Fussgangerstreifens Ja
A Mussten keine der Fragen mit einem ,roten Ja oder Nein“ Bl beantwortet | [J | Der FGS kann ohne Riicksprache
werden und die Summe der Minuspunkte ist 0? gebaut werden.
B Mussten keine der Fragen mit einem ,roten Ja oder Nein“ Bl beantwortet Ll | Ricksprache mit dem Leiter URx
werden, der Fussgangerstreifen weist aber Minuspunkte auf? notwendig.
Cc Eine oder mehrere Fragen mussten mit einem ,roten Ja oder Nein“ ll L1 | Der FGS kann nicht gebaut werden.
beantwortet werden? — Das Projekt muss Uberarbeitet
werden.
Bemerkungen

Darstellung der wichtigsten Merkmale eines Fussgangerstreifens

Legende:

—» Erkennungsdistanzen auf Fussgangerstreifenanlage

—>» Sichtweiten Fahrzeuglenker < Fussgénger
Sichtfeld zwischen H = 0.60 - 2.50m freihalten

Signal 4.11

Inselschutzpfosten gemass

SN 640846
Hmax. = 0.90m a
Dmax. = 0.20m

Halteverbotslinie
L min.= 10m

Sichtpunkt gemass
SN 640273a

Annaherungsbereich
B= Markierung

Fussgéangerstreifen
T=1.00m

Beleuchtung gemass
SLG-Richtlinie 202




